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Depuis 'lannée 2000 et la mise en
service de la premiere ligne de tramway,
notre réseau de transport s’est construit
autour de ce moyen de locomotion et fait
référence au niveau national. Longtemps
reportée et fortement attendue par
les habitants, la mise en service en 2025
de la 5e ligne de tramway viendra achever
I’'armature en étoile de notre réseau.

Non seulement nous rattrapons les délais
de réalisation de la ligne 5 mais nous
écrivons une nouvelle page pour 'avenir
des habitants de la Métropole, avec
I’enclenchement du projet de réalisation
de 5 lignes de bustram.

Ce nouveau mode de déplacement,
adossé au réseau de tramway, répond a
une attente forte des habitants. Il s’agit

de proposer une offre de transports en
commun a haut niveau de service sur
les grands itinéraires pendulaires. La ou
la création de nouvelles lignes de tramway
ne serait pas justifiée ni réalisable, nous
proposons une solution de qualité
similaire et a bréve échéance. Ainsi, avec
les 5 lignes de bustram, nous porterons
la part de la population desservie par
un bustram ou un tramway a 70% pour
la Métropole et 90% pour la ville de
Montpellier. Nous traverserons aussi
des zones économiques indispensables
a l’activité de notre territoire et jusqu’a
présent mal desservies, a linstar du
Millénaire.

Avec le «bustram», une alternative
crédible a la voiture permettra aux
habitants qui le peuvent de réaliser

leurs trajets quotidiens domicile-travail
en transports en commun et ainsi
participer a la stratégie mobilités 2025,
un point pivot de notre politique en faveur
de la transition écologique. Associé a
la gratuité des transports en commun,
face a la hausse des prix de I'essence et a
la dégradation de la qualité de lair, grace
a notre volontarisme, les habitants de
la Métropole pourront se déplacer sans
payer ni polluer.

Michaél DELAFOSSE,

Maire de la Ville de Montpellier
Président de Montpellier Méditerranée Métropole

Julie FRECHE

Vice-présidente de Montpellier Méditerranée Métropole

Déléguée au Transport et aux Mobilités Actives
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LA.CONCERTATION

La concertation a pour objectif
d’informer et de recueillir les avis

et commentaires des différentes
parties prenantes (habitants,
usagers, associations...) a propos
du projet de bustram de Montpellier
Méditerranée Métropole.

La concertation, réalisée au titre

des articles L.103-2 du Code de
'urbanisme, est une étape importante
d’information du public et de recueil
de ses observations. Les études
seront ensuite approfondies en

tenant compte de ses observations
pour un démarrage des travaux en
vue d’'une mise en service en 2025.
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Rue Cartier aprés aménagements

Les acteurs
du projet

W

montpellier

Mméditerranée

™métropole

Avec 31 communes et plus de

450 000 habitants, le maitre
d’ouvrage Montpellier Méditerranée
Métropole conduit une politique
ambitieuse de mobilité décarbonée.

ToM

™montpellieram

TaM exerce ses principales
missions en qualité d’opérateur
de mobilités pour le compte

de Montpellier Méditerranée

Métropole. TaM exploite,
entretient et fait évoluer le réseau
de transport, soutenant une
politique de mobilité durable

en favorisant 'intermodalité.

Les 10 communes desservies

Cournonsec, Cournonterral,
Pignan, Lavérune, Castelnau-le-Lez,
Le Cres, Vendargues, Castries,
Grabels et Montpellier.



Les modalités de cette concertation ont
été définies par délibération du Conseil
de Métropole du 14 décembre 2021.

Quand?

Du 14 février
aul4 avril 2022

ou?

11 lieux d’exposition publique

. Mairie de Montpellier

1 place Georges Fréche

. Mairie de Castelnau-le-Lez

2 rue de la Crouzette

. Mairie du Crés

Place Julien Quet

. Mairie de Vendargues

Place de la Mairie

. Mairie de Castries

4 avenue de la Promenade

. Mairie de Grabels

1 place Jean Jaures

. Mairie de Lavérune

Boulevard de la Mairie

. Mairie de Pignan

Place de I’Hotel de Ville

. Mairie de Cournonterral

12 avenue Armand Daney

. Mairie de Cournonsec

34 rue du Jeu de Tambourin

. Siege de Montpellier

Méditerranée Métropole
50 place de Zeus

Des registres
papier en mairies

Dans chacun des lieux de concertation
listés ci-avant, un dossier complet

vous permet de prendre connaissance
des différents aspects du projet. Des
registres papier sont a votre disposition

pour recueillir vos avis et commentaires.

En ligne

Vous avez la possibilité de vous
exprimer a propos du projet et
d’accéder au dossier de concertation
sur le site internet dédié au projet :

5 réunions
publiques pour
échanger

Elles seront I'occasion d’échanges
directs avec lesacteurs
etexperts du projet.

Les modalités de rencontre seront
définies en fonction du contexte
sanitaire et adaptées a son
évolution. Elles feront I'objet d’une
communication par voie de presse et
sur le site bustram.montpellier3m.fr

A lissue de la concertation,
un bilan sera adopté en

Conseil de Métropole et mis
en ligne sur le site internet
dédié au projet de bustram.
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Sur le territoire

de la Métropole:

Place de ’Europe aprés aménagements des émissions
de particules fines

D77

Agir face a

’ . . e o > Eg i des émissions de gaz a

l urgence 'Cllma.tl'que R, E . : ~ effet de serre proviennent
est une necessite e e ) 1871 des transports,

Montpellier, classée 10¢ sur S e - -, : oA, - R et principalement de

12 agglomérations en matiére de 3. ¢ e = I'automobile.

qualité de l’air par Greenpeace
France, est également la 9¢ ville
francaise la plus embouteillée.

La forte attractivité du territoire
entraine, par ailleurs, une croissance
démographique constante avec 8 000
nouveaux habitants et 6 000 véhicules
supplémentaires par an sur les routes. véhicules entrent et
’équation nécessite ’étude de nouvelles sortent quotidiennement
variables. En ce sens, 'enjeu de santé de la ville, générant
publique doit étre adossé a de nouvelles congestion, pollution et

Une politique volontariste constituée m élargissement du centre-ville piéton ;

de plusieurs mesures dont : 4 - -
réponses en matiere d’offre de mobilités P = amenagement de 170km de pistes Lo il e o ek
pour les déplacements du quotidien m gratuité des transports pour tous les cyclables sécurisees ;
des habitants de la métropole. habitants de la métropole d’ici 2023 ; = généralisation des zones automobiles
Lors du Conseil de Métropole m extension de la ligne 1 jusqu’a la gare a 30km/h.
du 1 février 2021, Montpellier Montpellier Sud de France en 2024 ; Lambition de la Métropole s’oriente
Méditerranée Métropole a délibéré a mise en service de la 5¢ ligne de donc vers le choix d’une transition D véhicules
sur une Stratégie des Mobilités 3 tramway en 2025 ; ecologique, en faveur d’une o supplémentaires
horizon 2025, afin de contribuer m mise en circulation de 5 lignes de I;I‘IOI‘:IIItE delcarbonefa c:;:' pl:eserve partan Al
activement a la transition écologique. bustram en 2025 ; egalement (e pouvoir d'achat. FOUEES:
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Le bustram, une nouvelle
solution décarbonée pour
compléter U'offre de mobilité

Les transports en commun de la métropole de
Montpellier sont aujourd’hui constitués d’un

réseau de tramway 100 % électrique, d’un parc

de bus urbains fonctionnant a 100% au GNV et
d’une partie du parc suburbain fonctionnant au
bioéthanol. Lacquisition d’une flotte de bus 100%
zéro émission pour les bustrams constitue une étape
supplémentaire vers la mobilité zéro carbone.

Les bustrams contribueront a la réduction de la place
de la voiture dans la ville ainsi qu’a la réduction

des nuisances associées en matiére de santé et de
qualité de vie. Le choix des aménagements portés par

le projet de bustram permettra de repenser les usages

piétonniers et cyclables sur les axes desservis.
Le réseau de bustram viendra compléter l'offre de
transports collectifs de la métropole et consolider

I’étendue des alternatives a la voiture pour les usagers

et leurs besoins de déplacements au quotidien.

Cournonterral Place de la

(centre bourg) Comédie

O ® 5_1_' minutes
fo—>51" ) Eéikoi?i ) A5 28,70 .

Trajeten VP Recherche d’une place Trajet a pied pour
jusqu’a Comédie de stationnement rejoindre la destination _4 :Z :z 5 £ CO. eq
2

So3* ﬂT 318_ ) m QZQ_' ) _2%_7_' g_fj,ﬂ);

Rabattement en mode Ligne Etoile / Connexion alal5 Trajet a pied
actif sur la ligne de BUSTRAM 4 jusqu’a jusqu’a Saint-Denis pour rejoindre N
I’Etoile / bustram Gennevaux la destination 5—6—0 gC0,eq

Q P O @5_0_' minutes
doss” ) &b 5 £0,50 ¢

Trajet a vélo Stationnement Trajet a pied pour
(VAE /19 km/h) du vélo rejoindre la destination 19_3 g CO0, eq

Le Cres >

Antigone

® _3_4_' minutes

(centre bourg)

0
fgi‘@Zﬁ_') Eéikcjli ) _%_3_' &1,85 «

Trajeten VP Recherche d’une place Trajet a pied pour
jusqu’a Antigone de stationnement rejoindre la destination 2_1_5_9 £ CO eq
2

$ E Q ®_3_3_' minutes
0%3_' ) ﬁ .,_%ZZ ) _%_3_' &Sl_o_'lQ€

Trajet a vélo Ligne BUSTRAM 1 Trajet a pied

jusqu’a larrét pour rejoindre N
(13 km/h) la destination 84 §C0,eq
(@) 1
N § 4N 23_ minutes
do2rr , BT 1
) ) —¢-U— & Q,_S_Q Exemple de schéma comparatif
Trajet a vélo Stationnement Trajet a pied € de déplacements intégrant les impacts

économiques (réduction du codt du trajet)
et environnementaux (réduction des
émissions de gaz a effet de serre)

VAE / 19 km/h du vélo our rejoindre
( / /M) > ) 13 gCOzeq

la destination
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La gratuité

des transports,
un engagement
majeur pour

le pouvoir d’achat
des habitants de
la métropole

Premiére métropole francaise

a mettre en ceuvre la gratuité

des transports pour ses habitants,
Montpellier Méditerranée Métropole
entend favoriser une écologie
incitative pour tous. Elle constitue

un engagement central de

la politique de transition écologique,
pour inciter aux changements de
comportement. La gratuité encourage
les automobilistes a franchir le pas
des transports en commun en déposant
leur voiture dans un parking-relais et
en récompensant les comportements
vertueux.

C’est également une réponse en faveur
du pouvoir d’achat des familles et

au commerce de proximité, rendant
ainsi son attractivité au centre-ville.

La gratuité des transports se met
progressivement en ceuvre depuis
septembre 2020 et sera effective pour
tous les habitants de la Métropole

fin 2023.

12 Bustram - Dossier de concertation

Les bustrams soutiendront cette
gratuité en participant a 'amélioration
du service offert aux usagers,

facteur incitatif a 'usage des transports
en commun. La mise en place de
parkings de proximité renforceront
quant a eux l'intermodalité du réseau
en facilitant le report modal de

la voiture au bustram.

PHASE 1
2020

Transports en commun
gratuits pour tous

les habitants de la Métropole,

le week-end

Rue de la Vieille Poste

PHASE 3

PHASE 2
2021 FIN 2023

Transports en commun
gratuits pour tous
les habitants de la Métropole,
tous les jours

Transports en commun
gratuits pour les - 18 ans
et +65 ans, tous les jours



Développer le réseau cyclable
de la Métropole

Le plan vélo ambitieux de la Métropole Aussi, afin d’apporter de nouvelles
prévoit un investissement de 100 M€ alternatives de déplacement,

sur le mandat, principalement dédié chacune des lignes de bustrams

a la réalisation d’un réseau cyclable sera doublée d’aménagements

de grande qualité. Les nouveaux cyclables, augmentant ainsi
aménagements cyclables permettront la couverture spatiale des lignes.

de réduire les discontinuités tout

en offrant le confort et la sécurité
nécessaires pour donner envie aux
60% de personnes qui souhaiteraient
se déplacer en vélo si les conditions
étaient réunies de pouvoir le faire.

la part modale du vélo
a Montpellier était de

Les interconnections bustram-vélo
seréaliseront grace a des box sécurisés
et des arceaux vélos pour mieux

stationner aux abords des stations.

Le futur réseau cyclable métropolitain
maillera le territoire avec un réseau

hyper-structurant (d’'une maille d’1km sur le reste de la métropole
et un réseau primaire (d’'une maille de avec une croissance de

1 / 1 . o =
400 m). La «rue de desserte», qui peut Le Plan Vélo de la Métropole de Montpellier 1% par rapport a 2004
s'inscrire dans un quartier apaise ou estdivisé en quatre catégories de voies:

une zone 30, permettra ainsi a toute
personne ol qu’elle soit, de se déplacer
en toute sécurité d’un point A a un point
B sur ’ensemble du territoire, en
rejoignant depuis sa rue de desserte

le réseau primaire et le réseau hyper-
structurant. Parallelement, un réseau
cyclable «vert» offrira des voies

pour les loisirs et le tourisme.

Le futur réseau cyclable sera composé de nouvelles pistes
mais également d’'une amélioration des aménagements existants.

Bustram - Dossier de concertation 13



Améliorer la desserte des quartiers
de la Politique de la Ville et des zones
d’emplois majeures de la Métropole

La desserte actuelle des Quartiers
de la Politique de la Ville est
fortement liée aux lignes 6, 7, 15 et

19 du réseau existant, soit les futures

lignes de bustram 2, 3 et 5.

Actuellement, les Quartiers de

la Politique de la Ville Cévennes,
Petit-Bard Pergola, Pas du Loup -
Val de Croze et Aiguelongue ne
sont desservis que toutes les 12 ou
15 minutes par les lignes de bus en
heures de pointe et avec des temps
de parcours tres variables suivant
les conditions de circulation.

De méme, les zones d’emplois du
Millénaire, d’Eureka ou encore
de la Pompignane, qui totalisent
4500 emplois, ne sont desservis
que par les lignes de bus 51 et 9
d’une fréquence de 12 minutes.

Les derniers passages s’effectuent
vers 22 h, soit 2h avant les derniers
tramways, ce qui ne permet

plus de correspondance.

En cas de congestion importante,
certains bus peuvent alors subir
une vingtaine de minutes de
retard le matin et/ou le soir.

14 Bustram - Dossier de concertation

Les nouvelles lignes structurantes
bustram contribueront au maillage
de la desserte de ces quartiers
prioritaires et zones d’emplois
majeures, et renforceront
I'attractivité des transports en
commun en augmentant le nombre
de destinations possibles.

[ e

. I '*'ﬁnh y

73

L

Avenue Becquerel

g

Sl -

Les boucles de déplacement, consistant
a réaliser un trajet différent a l'aller

et au retour (par exemple pour

la garde des enfants ou pour réaliser
des activités sportives), souvent
synonymes d’utilisation massive de

la voiture particuliere, seront alors
possibles en transport en commun.

-

Dans ce cadre, la mise en
service des lignes de bustram
va considérablement améliorer
la desserte de ces quartiers:

des
portées a en journée
en coeur de métropole

des
quelle que soit
la circulation

des
et cohérentes
avec le tramway



Renforcer la sécurité
dans les transports

Les lignes de bustram bénéficieront les bustrams seront ainsi équipés

de la police des transports, en cours du systeme Mobileye de détection

de création sur les 31 communes de des angles morts. Ce systéme est

la Métropole. constitué de caméras permettant

Le fort développement des vélos sur d’aider le conducteur a detecter

le territoire rend stratégique le sujet la présence de cyclistes ou de piétons
de la cohabitation des différents dans les angles morts du véhicule et
modes. La sécurité des cyclistes est l’avertissant par le truchement d’alertes
une priorité pour la Métropole et tous visuelles puissonores.

agents dont
15 en permanence
sur le terrain;

des équipes mixtes
policiers/controleurs
delaTaM;

des patrouilles
7 jours sur 7
et 24 h sur 24.

Bustram - Dossier de concertation 15









Le tramway, particulierement
structurant dans le réseau TaM, est un
mode de transport a grande capacité
de voyageurs. A l'inverse, les bus
présentent une capacité plus réduite,
certaines lignes transportant moins

de 100 voyageurs par jour. Leurs
emprises foncieres respectives sont
également difficilement comparables:
pour le tramway, 'aménagement d’une
plateforme dédiée est nécessaire,
tandis que les bus empruntent des voies
déja existantes avec des aménagements
bien moins importants.

18 Bustram - Dossier de concertation

Le défi de 'amélioration de 'offre

des transports en commun dans la
métropole passe donc par un nouveau
mode de transport permettant
d’approcher les performances du
tramway tout en utilisant les axes
routiers comme le bus.

Les bustrams en 3 points clés:

= plus souple avec une circulation
sur des voies classiques et sur des
voies réservées en cas de congestion
(comme un tramway);

= Mmoins coliteux a mettre en service
car ne nécessite pas de rail ou de ligne
aérienne de contact pour I'énergie;

= évolutif avec des aménagements
livrés a la mise en service, pouvant
étre complétés progressivement
pour accompagner une montée en
puissance potentielle de la ligne
ou pour s’adapter a I’évolution du
contexte urbain et démographique
(accroissement de fréquentation,
accroissement de congestion...).

Les études préalables ont mis en
avant 5 axes urbains, ou la solution
des bustrams serait plus aisée que
le tramway en termes d’insertion

et d’'aménagements. De plus, cette
alternative présente la meilleure
pertinence par rapport au trafic
attendu, de ’ordre de 5000 a 25000
voyageurs par jour selon les lignes.

Le futur réseau bustram de Montpellier
Méditerranée Métropole:

=3 1\ 57 KM

au total
]
rE f-i ].Q.Sstations
Wl detype tramway

« Passer avant aux feux

« Des aménagements spécifiques garantissant
des temps de parcours optimisés

Les bustrams permettent donc de
poursuivre la dynamique d’innovation
liée au tramway, avec des investissements
moindres tout en élargissant le maillage
du territoire métropolitain.
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La régularité et
la performance

Les premiers avantages des
bustrams sont leur régularité et leur
performance. Ce sont des temps

de parcours garantis méme aux
heures de pointe, avec une vitesse
commerciale située entre le tramway
et le bus, plus rapide que la voiture.

La performance des bustrams
sera assurée par:

= la priorité systématique aux feux
face a la voiture, donnant le vert au
bustram a son arrivée a 'intersection
afin qu’il puisse passer sans s’arréter,
sur le modele du tramway;

= la création de voies réservées aux
bustrams, dites «site propre », quiest
la solution la plus performante pour
garantir les temps de parcours.

Ces sites propres seront créés
uniquement dans les secteurs ou

cela est nécessaire et possible,
enfonction de la congestion existante
et deslargeurs de voirie disponibles.

Le choix du profil d’insertion sur

un secteur se fera sur mesure, en
fonction de nombreux éléments
comme 'emprise disponible,
l’insertion des trottoirs et des pistes

cyclables, le bati existant et

les projets a venir, ou encore

la présence de réseaux souterrains.
Il peut s’agir, suivant les cas, devoies
de bus dans un seul sens ou dans

les deux sens, positionnées au milieu
de chaussée ou sur les cotés.

Des mesures localisées de
modifications du plan de circulation
seront mises en ceuvre pour améliorer
les performances du bustram

tout en assurant sa cohabitation

avec la circulation routiere.

| | | IIIIIIIII
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COULOIRS BUS A SENS UNIQUE DEFINIS PAR LA SIGNALISATION
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= Lamplitude horaire sera élargie
de 5h 00 a minuit, pours’adapter
aux activités de la vie quotidienne
autres que le travail ou les études.

La performance des bustrams
passe également par des tracés
directs d’un point A a un point B,
évitant ainsi les détours sinueux

Les derniers retours notamment et chronophages rencontrés sur
seront coordonnés sur ceux du les lignes de bus classiques.
tramway pour que l'intermodalité
et la complémentarité

des modes soient optimales.

Le réseau sera donc réorganisé

sur le principe de rabattement

vers les lignes structurantes que

sont les bustrams et les tramway.

Le rabattement pourra étre en bus

mais également en vélo ou a pieds selon
des criteres de temps et de distances.
Les aménagements et équipements
prévus pour favoriser ces deux derniers
modes sont détaillés ci-apres.

= Une fréquence attractive de
10 minutes en journée en coeur
de métropole et de 15 minutes
en périphérie sera mise en place
pour réduire les temps d’attente
a la station. Cette fréquence
permettra également aux usagers
de prendre leur bustram sans
contraintes et sans avoir a s’adapter
aux horaires de passage.

= Des stations jalonneront les lignes
tous les 500 m environ afin de BUS BUSTRAM
réduire les temps d’arrét, a 'image
du tramway. Ces stations seront
des évolutions des arréts actuels
afin d’assurer une continuité dans
les habitudes de déplacements
en transport en commun.

20 Bustram - Dossier de concertation



Les stations bustrams seront similaires
a une station de tramway avec

un design spécifique et un haut niveau
de service associé tel que:

» le confort d’attente;

m laccessibilité universelle: rampes
d’acces, largeurs de cheminements,
bandes de guidage;

s implantation des quais
en face a face;

= I'éclairage;
» 'affichage des temps d’attente
entemps réel;

= lombrage.

Elles participeront a 'identité

des bustrams avec 'ensemble

des composants qui seront identiques
sur lintégralité des stations.

Pensées pour étre modulables,

elles pourront évoluer afin de s’adapter
a la fréquentation attendue (longueur
des abris-voyageurs, nombre de places
assises...) et a 'insertion dans l'espace
public (largeur de quai, insertion sur
les trottoirs...).

Dans la méme optique, les quais de

20 m seront compatibles avec un
matériel roulant de grande longueur.

Lenjeu environnemental est
également au coeur de la conception
des stations avec 'ambition de stations
bas carbone et a faible consommation.
Un éclairage a LED dynamique en
fonction du besoin est envisagé,

ainsi que des matériaux biosourcés
et/ou d’origine naturelle et locale.

Ces composantes ne sont pas encore
définies a ce jour et feront 'objet
d’étude a venir.

.
Réalisation: Gautier + Conquet
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Lexploitation des bustrams sera

réalisée a 'aide de matériel spécifique,

proche d’un tramway en termes de
confort d’'usage et décarboné, pour
un transport sans émission de CO,.

Les bustrams et leur « livrée »
extérieure, autrement dit ’habillage
ou covering seront reconnaissables
et identifiables aisément parmi

les produits tramway et bus.

Equipements des
véhicules bustram:

Une large surface vitrée

pour un maximum
de lumiere.

Des montées/descentes a
toutes les portes pour un
minimum de temps d’arrét
aux stations.

agencement et le design intérieurs
conforteront son image et
participeront a la qualité de service
percue, aux cotés de la régularité et
de la vitesse commerciale. Lalivrée
sera imaginée par un artiste qui
sera désigné sur concours.

® Plancher bas, palette

d’acces et emplacements
( pour les personnes en

fauteuil roulant.

et visuelles indiquant le
prochain arrét desservi.

Dispositif d’annonces sonores \

Vidéosurveillance
embarquée.

Le parc nécessaire est estimé
a environ 60 véhicules pour
l’exploitation des 5 lignes.

Comme sur le réseau

de tramway, il n’y aura
pas de vente de titres de
transport a bord.

 —
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Les aménagements

La création des voies dédiées pour
les bustrams est l'opportunité de
redistribuer 'espace public en faveur
des piétons, des cycles et des espaces
paysagers afin de créer une ville
apaisée et agréable a vivre. Le Conseil
de Métropole a voté une autorisation
de programme de 150 M€ pour

le développement des modes actifs
(marche a pied et vélo), ce qui
permettra de compléter les lignes
bustrams par des aménagements de
qualité aux abords des vois bus.

Les piétons seront repositionnés

au ceceur de 'espace public,

pour leur permettre d’évoluer
confortablement et en toute sécurité. Il
s’agit du mode de déplacement le plus
respectueux de ’environnement et

le moins coliteux et c’est en ce sens qu'il
doit retrouver une place centrale dans
la mobilité décarbonée de demain.

Les trottoirs auront ainsi une largeur

de 2m au minimum, qu’ils soient créés
ou repris des trottoirs existants. Cette
largeur permet le croisement de deux
Personnes a Mobilité Réduite, ou encore
deux poussettes.

Elle offre également la possibilité
d’implantation de mobilier urbain
(panneaux de direction, barrieres,
éclairage...) sans entraver la circulation.

Les traversées piétonnes seront

un point majeur d’attention du

maitre d’ouvrage. Trés souvent trop
longues ou pas assez fréquentes,

les bustrams prévoient la réduction
des longueurs de traversées par

la suppression de voies directionnelles
de circulation ou 'implantation

d’ilots en milieu de chaussée.

Exemple de redistribution de l'espace public
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Lintégralité des 5 lignes sera
accompagnée d’aménagements
cyclables; le bustram participe
ainsi au déploiement du Plan Vélo
sur le territoire, qui prévoit:

= le déploiement de garages
a vélos sécurisés sur tout
le territoire métropolitain;

= la création de 1000 places
de stationnement sécurisé
dans les parkings en ouvrage
propriété de la Métropole;
= la généralisation des actions
de sensibilisation a la pratique
du vélo en lien notamment
avec les groupes scolaires,
les associations de parents d’éléves;

= la conception d’un réseau structuré et
hiérarchisé d’itinéraires cyclables avec
notamment un réseau express vélos.

24 Bustram - Dossier de concertation

Concernant le stationnement,

les stations des bustrams propices

pour du rabattement en vélo,

seront systématiquement équipées de
box sécurisés pour les usagers abonnés,
et d’arceaux vélos pour les usagers
occasionnels. Le transport de vélos
dans les bustrams sera autorisé

en dehors des heures de pointe
uniquement, a 'image du tramway.

:§b:

24 KM

de pistes cyclables sécurisées
seront créées le long des lignes
bustrams, en connexion avec
les aménagements existants.

Les pistes cyclables
recouvriront alors
l'intégralité du corridor
des bustrams, soit

30 57 KM

au total.

Des box sécurisés et
des arceaux vélos pour
mieux stationner aux
abords des stations.
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Les bustrams sont également

une opportunité de constituer

des corridors végétaux a ’échelle de

la Métropole. Ces derniers permettent
de lutter contre la chaleur et participent
au rafraichissement, touten favorisant
la biodiversité en ville et en créant

des continuums écologiques.

Les terre-plein routiers seront
végétalisés et les stations seront
plantées d’arbres. La présence végétale
contribue au confort d’été grace a
l’apport d’'ombre, limite les effets
d’ilots de chaleur liés a une trop
grande bétonisation du paysage

urbain et apporte un sentiment

de bien-étre et de sérénité pour
I’lhabitant et le promeneur.

La palette végétale mise en ceuvre dans
le cadre du bustram, tiendra compte
des especes préconisées par la Charte
de I'Arbre de la Métropole. Les arbres
pourront décliner des choix d’essence
propre aux secteurs et stations
considérées, représenter les essences
existantes ou au contraire s’harmoniser
avec le reste des alignements projetés.
Ils tiendront compte des contraintes
d’entretien pour une bonne durabilité
et un maintien dans le temps

des paysages livrés apres les travaux.
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LES 5 LIGNES
BUSTRAM

bustram 1

Elle s’étendra sur 13km environ et
permettra de relier les communes de
’Est de la Métropole aux quartiers
d’activités du Millénaire, d’Euréka,
de Pompignane et d’Antigone.

Elle permettra aussi une connexion
au centre-ville de Montpellier.

bustram 2

Elle empruntera sur 15km les faubourgs
circulaires extérieurs de la Ville

de Montpellier et participera ainsi

au désengorgement du nceud de

la gare Saint-Roch en proposant
plusieurs arréts intermodaux.

28 Bustram - Dossier de concertation

bustram 3

D’une longeur de 9km, elle reprendra
le tracé des lignes 6 et 19, lignes
parmi les plus empruntées du

réseau actuel. Elle permettra
d’optimiser leur fréquence et
d’améliorer la desserte de deux
Quartiers Prioritaires de la Ville de
Montpellier : Mosson et Cévennes.

bustram 4

Elle s’étendra sur 12km pour relier
les communes de la Plaine Ouest au
réseau de tramway a Gennevaux et
permettre ainsi des déplacements
rapides vers le coeur de Métropole.

bustram 5

Dotée d’un tracé de 8,5km entre
Grabels au nord et [’écusson au Peyrou,
cette ligne reliera les zones d’emplois
d’Euromédecine 2, d’Euromédecine

et les quartiers résidentiels de

I’Avenue du Pére Soulas. Elle reprend
ainsi le tracé des lignes 6 et 7.

Le réseau bustram, une réponse structurante
et multimodale a I'’échelle de la Métropole

un total de
lignes )
sur 10 communes

pres de
avec
les 5 lignes de tramway

une
avec«l’acces au P+Tram du tramway »,
la création de parking de proximité.

Voie domitienne
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Le bustram 1 va relier les communes
de I'Est de la Métropole aux
quartiers d’activités du Millénaire,
Euréka, Pompignane et d’Antigone,
ainsi qu’aux lignes 2 de tramway a
Notre-Dame-de-Sablassou et 1 et 4 3
la Place de ’Europe.

Depuis son terminus a ’Espace Gare
de Castries, elle empruntera la RM610
puis longera Vendargues et la Zone

Industrielle du Salaison sur la commune
du Cres.

Le bustram 1 empruntera les emprises
ferroviaires de la ZI du Salaison pour:
« des performances optimisées ;

« une faisabilité technique simplifiée
par rapport a un tracé sur la RM610
ou les emprises foncieres
sont plus contraintes.
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Le bustram 1 reprendra le tracé de bus centrale sera mise a profit pour

actuelle ligne 46, en poursuivant son créer des aménagements cyclables de

parcours sur laRM613 au Cres et a qualité dans ce secteur a forte densité

Castelnau-le-Lez jusqu’a Notre-Dame- d’emplois et de commerces. I
de-Sablassou, ou 'insertion d’une voie

uosier] 9p 3

>
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aVenUG %

Parc d’Activités
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s
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(30 Parc d’Activités
. |. Mermoz
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Avant / Aprés

Rue de la Vieille Poste

Réalisation : Atelier AIR
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le boulevard Philippe Lamour et la ZAC I’Europe, qui sera entierement repensée
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Réalisation: Atelier AIR
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(31 MONTPELLIER Place de I'Europe - CASTRIES Espace Gare

O Station bustram

Castries
La ligne bustram 1 desservira les Couloir bus
ZAC de la Baume, Pompigna ne, mn Voie bus d’un seul sens au centre de la chaussée N 3 e
Eureka. Millénaire. Mermoz mmmm Voie bus a double sens au centre de la chaussée ' E”’a‘e”
) b )

mmmm Voie bus sur le coté

Salaison, Routous, Cousteliers.

jusqu’a
Notre-Dame-de-Sablassou,

@ Sans voie bus

Vendargues

ZA

jusqu’a Castries.

E
de place de ’Europe a /
Notre-Dame-de-Sablassou au /
lieu de 25 minutes aujourd’hui /
voire parfois 40 minutes le soir, . /

a 5 Castelnau-, /
grace aux aménagements en : le-Lez I i /
faveur des bus. ' S o \\ /
La ligne sera équipée de parking de \ED Z 3 ey
proximité a Castries et a Vendargues, m N S
estime a ,audepart et bénéficiera de 'acces au P+Tram G i
) . P avenye o
de la Place de ’Europe jusqu’a de Notre-Dame-de-Sablassou. ' Qe
Castries.
NMONTPELLIER [P S ) '@ _Dépot /////
Place deI’Erope i e | ! Grammont //,/
//'//
Odysseum /// %;
dont 83 0/O p, > . ’ - 1 %—
pourront étre aménagés selon de Castries a gl < g
les configurations de voies bus la Place de I’Europe. \ 69 E
présentées ci-contre, \ :
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bustram 2

La ligne 2 va emprunter les faubourgs
circulaires extérieurs de la Ville de
Montpellier et ainsi offrir une desserte
interquartiers circulaire en connexion
avec les lignes 1, 2 et 3 de tramways
ainsi qu’avec la 5¢ligne en construction.

Avant / Aprés
Partant de Sabines, elle empruntera
’avenue de Vanniére, passera par

le rond-point du Grand M et croisera

la ligne 5 de tramway devant le stade

de Rugby. Elle quittera ensuite ’'avenue
de Vanniére et rejoindra la route de
Lavérune puis la rue des Bouisses pour
desservir les quartiers des Bouisses,

des Ormeaux et de la Martelle reprenant
ainsi le tracé de l’'actuelle ligne 15.

Réalisation : Atelier AIR

Voie domitienne
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Le bustram 2 retournera sur le
boulevard circulaire au niveau de
Tonnelles, puis poursuivra son

tracé tout le long des boulevards
circulaires qui sont "Avenue Paul
Bringiuer, la rue Marius Carrieu, la

rue Rimbaud, la rue Henri Mares, la
voie Domitienne, la rue Henri Dunant,
I’lavenue de la Justice de Castelnau,
I’Avenue Georges Fréche, la rue de
Pommessargues, la rue Becquerel puis
l’avenue du Mondial 98 et le boulevard
Pénélope, jusqu’a son terminus a la
gare Sud de France, en interface avec
I’extension de la ligne 1 de tramway.

Ily a 2 variantes d’aménagements
possibles pour le bustram jusqu’a
la Gare Sud de France:

Soit la création de voies dédiées aux
bustrams au travers du quartier de
Cambacéres jusqu’a la gare Sud de
France, a la place du stationnement
sur voirie initialement prévu.

Cette option permet de mieux maitriser
les temps de parcours du bustram

mais nécessite la création de deux

files de circulation par sens, soit 4 files
de circulation au total. Cela dégrade
fortement 'ambiance apaisée
recherchée pour les piétons et les
cycles pour ce secteur et créer un effet
de coupure urbaine dans le quartier.

Soit la création de voies dédiées aux
bus jusqu’au Lycée Pierre Mendes-
France uniquement, puis une
circulation dans les voies partagées
avec les autres véhicules jusqu’a la
gare. Le bustram reste prioritaire
aux feux tricolores sur la voiture.

Cette option réduit les possibilités

de maitrise de temps de parcours

du bustram mais s’integre mieux au
quartier et permet une optimisation
des investissements en ne modifiant
les travaux déja réalisés devant la gare.

C’est deux variantes d’aménagement
sont en cours d’études approfondies
et sont présentées en annexe

du présent dossier.
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Avenue Becquerel
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Avant [ Apres

Réalisation : Atelier AIR

Fréquence
prévisionnelle
de

Temps de parcours complet :

dont 70 % pourront étre
aménagés,

au total




¥ MONTPELLIER Sabines - Gare Montpellier Sud de France

e oEms % WS
A ) s Stade |. ‘g
o S . b Mpeére . N N g Rr;b:rg \) of
R @, Allende v <0
tation bustram o 3 N, Castelnau-
4
© o 3 - %
f 7 Ie Lez Parc d'Activités
= 4 Aube Rouge
. j’ %
Couloir bus ;
UNIVERSITE N A
DES LETTRES ~ k 3
H 7 V4 UNIVERSITE o e
mum Voie bus d’un seul sens au centre de la chaussée DES SCIENCES = S —
CHU.G. Musée de ) Y
. . ., de Chauliac /w;((pq;é; S, /
mmmm Voie bus a double sens au centre de la chaussée Agvomge Danare
Méri
. g % z\(\'“\)
_ Sans VOle bus f'[:“z‘ ‘ Cb‘} Parc d’Activités
Saint-Eloi e Justice de Charles de Gaulle Castelnau 2000
) Ecole D, - : aveny,
2 A /C. //\\// \ e ' . IR $ Gl e Parc d’Activités .
Tof By, J-Monnet Cité Univ. de la 7 E SRs / G, e Bellegarde
Vac Voie Domitienne A 3 ! Chapelle St{ean Y 0:*9 S
\-/ ) ) % & d’Aiguelongue g (N Mas du Rochet Qo
Hatel du Ecole @ N A, '§
/-4 Département SQU L\ i Noﬁ%cmm 2 0{;50 Parc d’Activités g‘f’\'
5 «© g g B | Mermoz § e
2 A & 1 - Lyc. Nev &
Neune Dépot : Ae % i c K
Mosson \s;:\ B. Jouanique dot W Seme, Y

©  Ecole
Daubié

@
3,
.

‘,a“\ 0

T1HEJPtram

MONTPELLIER | @
Mosson

Parc Technologique
de la Pompignane

3 2
O Parc d’Activités Fr.Villon B desEide \' Qo‘-’\ ©
@ Parc 2000 Ecole Michellet B 2 . %
W. Shakespeare % ) o, ® A\z& Parc
g de Salle Avicennes L Sdejy X @, Antenna
Ecole :
e Thaase Q)
. Ste Thérése ] Lycée R M. Mercouri
Fac. de CORUM lean Mermoz
¢ Droit

Fac. de

Médecine Lycée X
Stade Bonnier ‘ bd des Arc ~E Préfecture Joffre 2
2 de la Mosson - de ayy or . 2N
A de alerie
e duTriangle av
£ Yen, /1S
Ecole berté :
<?f\’< Spinoza e Dezeuze i s
& v « 3
MONTPELLIER X A 2
- Lyc. Pro @0e® ©  Georges Fréche
i S . 30 (, , G
Halle b4 !
Hales GARE SAINT-ROCH dyseom
@)
O
Caserne ® Clinique
Lepic du Millénaire
a
Parc Montcalm
(Militaire)
| B4 [T5[Ptran)

M. Colucci

%o. T4 Ptram| P
¢ MONTPELLIER
‘ c Garcia Lorca /
A
-3 E
. e <3
Saint-Jean s

m Ptram

“Dépot
’// Jeune Parque.

M

de Védas(

Cadorgue

D |

Cap Oméga

°
%
Parc d’Activités
Euréka
- @D
®
>
F <
. )
e (*) s A
3 R =¥ Deépot
- Grammont
d-pt
~ rd-pt ith
Ev. Galois
5 Parc du
Millendire 2
MONTPELLIER
B ® Odysseum
Chdteau de
6‘7,0— ~ mAMLogcrc
nélope
Parc d’Activités /b(/ ol
Hyppocrate ,00,
L

F. Spinosi
4 Lyc.P.

Mendeés-france e’é}r

Gare Montpellier
Sud de France

%

Etudes et Cartographie - Lille

@%uim Stac

Bustram - Dossier de concertation 39



La ligne 3 reprendra de maniére plus
directe une partie du tracé de la ligne 6
du Peyrou a Alco. Elle commencera son
trajet par la rue Pitot puis continuera sur
le Boulevard des Arceaux et 'lavenue de
I’Agriculture, jusqu’a croiser le bustram 2
et rejoindre Alco par la rue du Professeur
Ravas.
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Avant / Aprés

Réalisation : Atelier AIR
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Le bustram 3 longera ensuite l'avenue des Moulins (RM65) puis suivra
la rue du Professeur Blayac pour rejoindre la Mosson. Elle empruntera
ensuite le tracé de l’actuelle ligne 19 jusqu’au terminus du Palais

des sports Pierre de Coubertin, dans les Hauts de Massane.

DLES LET ITKED i Raare)

o’/{ ~y /@5(‘ %.y

% : UNIVERSITE P ety
% Chateau d'0 DES SCIENCES N o
A Hemmgw a eg . t CHU.G. Musée des w@
} Y @ durcc)ﬂatggll.lnd o) de Chauliac m Moulages %
S CAMPUS Parc S,
e
PELLIER g D UNIVERSITAIRE CHR Aiguelongue 2
%, (] \;b ST GUILHEM St-Eloi © %
4 &
o7 B 6‘*@ FCOIS S
Coll. %, 3 ) a reu |
F Rabelais Saint- EIO| a. B A
) Apei fli Ecole e \a g
. 9 ™~ La Colombiére E] Chaplin % °
& Ouman/ © N College
net &S . Cité Univ. de la Nazareth @
E & Qs Voie Domitienne % 8
Chabrol & a = 2 a
Hotel du Q Ecole Y &
< ) Département du-CHU CROUS £ E Ecole
n b \ 'D;Of 4 S, S Notre Dame
5 uncan s, % 3
S 2 Ecole Sey, ® &
© O“’@e@% Ste Geneviéve q av. H. Mares » Ly[cé\levers ) ‘dev\ame\“
L] Y .
%% B. Jouanique H \oa\)d r.Tandon X<
o, e N feoki (5] PG =
% Armstrong B L Negre 1{,:)
O & SupAgro | INRA
G P D Coll, -
S S . S.Veil -
Fr.Villon g o |
Ecole Michellet () (d 5 : O
W. Shakespeare = Y% \%5) s . . t ; O
de Salle Awgennes m Y %, " ot 2 W/, 3 o,
B -~ 3 de &mThe’rése
i B a ¢ & = o corumm
S [ S
3 Fac. de
-z BB
% 2 N Medecme
=8 : \a?\sc\ t? . . bd des A’Ceaux Préfecture
‘e 01 Chéteau ®
a8 R Cayss 4 m de la Piscine Lo Bs ..
\%/b@n‘e e Od@\/e
° T Peyrou
Ecole A Arcde Triomphe
Spinoza e Dezeuze av. de la Liberte - — e .‘..

42 Bustram - Dossier de concertation

route de Montpellier D127

- Coll. ;
Les Garrigues Nice

e@ Y
ﬁ
\ Ecoles G. Brassens 0/’ pe)

<
&
d)& Bloch,
%

GRABELS
Euromédecine 2

rd-pt du
Salinier

Valsiere

Copermc
Q_Ecole Py .
. Pdes Spors 2 Gali Euromédecine (=
ierre de Coubertin @ T1 Ecole
) ; . 2tram
2 % (\Ofa Groult
d@é \7)(
Q)
< ad'Odontologie _
2
o
Poiri e
eC(oII. les - %
Escholiers E
: J Bouin b S
% (’?@ r. Bitterois r
s
%
L
Lagrange @
=
o b ~ lyc.Pro % i /
& - d'Oxforg L. deVinci S ol o,
V) sz S Malbosc %6 F. Rabelais
L
5 %
$ g
er o
& g
S

Stade de /y%
la Mosson = %,

3 ©

al

Neptune
L




© Etudes et Cartographie - Lille

5] MONTPELLIER Peyrou-Arc de Triomphe - MONTPELLIER Palais des sports Pierre-de-Coubertin

© Station bustram

Couloir bus

pn Voie bus d’un seul sens au centre de la chaussée
mmmm Voie bus a double sens au centre de la chaussée
pmmm Voie bus sur le coté
pmmm Sans voie bus
O Mutualisation de la plateforme tramway .
x5
e&
%
"«,, %9

av. les
Hameaux

Jug\‘l‘iygnac

T3[R

MONTPELLIER
Palais des sports
Pierre-de-Coubertin

e Montpellier D12

2

(o)
%,
3

/;
= 4 pro[
& 5 Yac
Neptre Dépot
@nmm Mosson
MONTPELLIER | @
Mosson
o "

Grabels GRABELS T e
‘ Euromédecine 2

Malbosc

MONTPELLIER

‘ Parc
Ofe
 Lyc.Pro
9xforq | deVinci
[ 7

Ly
. Monne
J-Monnet

Parc Agropolis

(Campus de LaValette )

rond point
delaLyre

(=3
)

[
%
RO P tram
Occitanie
L]

CAMPUS )
UNIVERSITAIRE
ST PRIEST

UNIVERSITE
DES LETTRES

o UNIVERSITE
rond-point _ DES SCIENCES
@' du Chateau d'O CHU.G.
e e o " CAMPUS de Chauliac
& UNIVERSITAIRE Parc
s ST GUILHEM Aiguelongue

B3 X Bs Hmm
> ) Peyrou
Spinoza o e Deeue Arde riomphe

S

péra ‘

Fréquence
prévisionnelle
de

Temps de parcours complet :

dont 60 % pourront étre
aménagés,

Son caractere tres urbain et
les largeurs réduites des rues
empruntées limitent la part
des aménagements qu’il est
possible de réaliser

au total
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La ligne 4 va relier les communes
de I’Ouest de la Métropole a la

ville de Montpellier et a la ligne 5

de tramway. Elle suivra la RM 5 sur
I'ensemble de son linéaire, depuis
le P+tram de la ligne 5 a Gennevaux
jusqu’a son terminus a Cournonsec.

Les stations seront implantées aux

« portes d’entrées » des bourgs situés
le long de la RM5. Des actions en faveur
du rabattement seront réalisées en
concertation avec les communes pour
favoriser l'usage des modes actifs

vers le bustram. Il est notamment
prévu 'implantation de parkings de
proximité a Pignan, Cournonsec et
Cournonterral ainsi que l'installation
de box sécurisés et d’arceaux vélos sur
toutes les stations.

Les trottoirs aux abords des stations
seront réaménagés et les traversées
piétonnes serontsécurisées pour

un confort optimal des piétons.

Le bustram 4 desservira la zone
commerciale Saint-Esteve, le Parc
d’activité du Frigoulet, le futur Lycée
de Cournonterral et la ZAC Cannabé.

44 Bustram - Dossier de concertation

«[¥l= COURNONSEC - GENNEVAUX
| B4 [T5[Pranfil
GENNEVAUX
05&
-:?--
‘.‘ M. Gennevaux
pi MONTPELLIER
ignan N\,
e e n ‘ '!!MEHHNE.
A Bty RS
W Coll &° "Ollier >
& St.Charles \ 2 ~ B8 A
. o OB & Lavérune PR
&L 9 : i
= =
e 5o T o, .
% B : . Saint-Jean
— 7 de Véd
P:r e Védas
\“5‘:\
Saussan
0,02
& \} /@%%
&
“,  Cournonterral
Digs
Poséidon
de
B i Fabrégues
Cournonsec
Ko}
rd-pt =
des Pradineaux cb
| B4 | 5
P+R §
COURNONSEC E
%
Eel



Avant / Aprés

RM5 devant Pignan

Z) COURNONSEC - GENNEVAUX

O Station bustram

=
]
]

| B4 [T5[Pran)
) GENNEVAUX

rd
Gennevaux

s’
* MONTPELLIER

-pt

Couloir bus

o Voie bus d’un seul sens au centre de la chaussée

Pignan > '
S , . : ©
mmmm Voie bus a double sens au centre de la chaussée e VRN
. - %,
mmmm Sans voie bus - = o
Lavérune LI S
i
"B Saint-Jean
de Védas

Saussan

“;  Cournonterral

Digs

& Fabre
Cournonsec abrégues

des Pradineaux

[ B4 |P.r
COURNONSEC

© Etudes et Cartographie - Lille

Fréquence
prévisionnelle
de
en heures de pointe et
en heures creuses

Temps de parcours complet :

dont 4,5 km seront

aménagés pour

répondre aux enjeux de congestion
autour de Lavérune et Pignan
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La ligne 5 sera le symétrique de la ligne bustram 3 par la rue du Péere Soulas. Elleaura
son terminus nord a Euromédecine 2, puis descendra vers Euromédecine par la
Route de Montpellier (RM127) le long du futur écoquartier Gimel, et bifurquera sur

la rue Puech Villa, puis la rue des Apothicaires. Elle rejoindra ensuite Occitanie par

la Route de Ganges, sera de nouveau en connexion avec la ligne 1 de tramway,

puis desservira Chateau d’0 par '’Avenue des Moulins.
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Son tracé se poursuivra par la rue du
Pere Soulas qu’elle parcourra jusqu’a la
rue Auguste Broussonnet, réaménagée
en zone piétonne pour permettre le
passage du bustram dans les deux sens.

o .,,/@5[

r ) , 20,
“ o UNIVERSITE y 05’[4,,/@[
% . - % | DES SCIENCES N o
\\ Chateaud’'0 CHUG 4 e
, mi .G. usée des @
< "gway rond-point de Chauliac m Moulages %
du Chateau d0 campus Parc 3
PELLI ER & UNIVERSITAIRE Aiguelongue % S
% S ST GUILHEM )
4 %
R 4 6\\6\ o FD" II__:'colg ®
Gl %% Y N una? a, — Aig
F. Rabelais Saint-Eloi O .Y ® d &
@ - ° '% Apei CHR u] Ecole 'bQ & \a
_ ,08 . ‘Q @ La Colombiére Chaplin % °
et Smane & o Cité Univ. de la (ollege
2 @ ) JP Q;%@ (’é& Voie Domitienne % Naiareth B
m Chabrol G ; . 2 o
Hatel du ) [ ® Ecle Id] S @
= Département \< K du CHU CROUS v Sgoll)eame
T~ (J} =
2D () N 3
\§\Q% % J B Eg:;:m fSSG‘/, ® = Lyc. N %%(/ ]
y €5 Ste Geneviéve ay, H. Mares o Pharmace %, - ENSC YE@ - ] g™
. ° 7 b \G
% B [ 0nS A e G,
N Ecole © Ecole ?a\l\ 2 b3
Armstron Daubie @ s %,
% g > B L Negre %
© N SupAgro I INRA
QG P @ Coll.
e D
2 _ o S. Vil
Fr.Villon g
Ecole Michellet (&) %ﬁl 5
W. Shakespeare = % % 2 o,
. 2 ) av . (@
de  Salle Awggrcwlréevz ] 13 - &2 b ot e N = O :
% e Ste Thérése S
<2 .
= A ¥ \\ E Fac.de copum m
%ﬂ g OIS L'gc ° E bd Medecme
S8 de\a?\ X ; des A rCeauX Préfecture
3° U Chateau S BS or
Y g ho) [ T
a .%/b@r[‘ £ Gausse - de la Piscine Lodeve .. ]
° Peyrou
Ecole . Arc de Triomphe
Spinoza rue Dezeuze 3v. de la Liberte T A0 L} Pl '..

Le bustram 5 empruntera ensuite la
plateforme tramway du Boulevard
Henri IV jusqu’a la rue Pitot, en passant
par la place d’Aviler qui devra aussi
faire ’'objet d’aménagement en
concertation avec les Architectes

des Batiments de France.
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Fréquence
prévisionnelle
de

Temps de parcours complet :

de linéaire

au total
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L'intermodalité, un élément central

Lintermodalité est une composante
importante des bustrams, ou les
déplacements sont abordés sous l'angle
d’une chaine multimodale complete,
combinant plusieurs modes de
transport successifs. Le début du trajet
peut ainsi s’effectuer a pieds, en vélo ou
en voiture vers un mode de transport
structurant comme le bustram ou

le tramway, puis se terminer ensuite

a nouveau a pieds ou en vélo.

Dans cet optique, les lignes bustrams
seront connectées a I'ensemble des
autres modes de transport du territoire
afin d’offrir aux usagers de nombreuses
combinaisons de déplacements

et répondre ainsi aux besoins du
quotidien (dépose des enfants a 'école
le matin, courses, déplacement pour
une activité sportive le soir ou encore
habitat éloigné d’une station).

Les lignes bustrams seront connectées:

AUX VELOS :

avec la création de
pistes cyclables le long
deslignes bustrams;

avec un jalonnement
vers les stations;

avec 'installation de box
sécurisés et d’arceaux
a chaque station.

AUX PIETONS :

avec du jalonnement
vers les stations;

avec la percée de chemins plus
directs lorsque cela est possible;

notamment en périurbain

(utilisation de délaissés urbains,

aménagements de traversés
de fossés...);

avec aux abords des stations,
la reprise des trottoirs en

mauvais état, ou qui pourraient

s’interrompent entre
la station et les habitations.

AUX AUTRES LIGNES
DE TRANSPORTS COLLECTIFS:

avec la connexion aux poles
d’échanges tramway;

avec la restructuration des
lignes de bus classiques en
rabattement vers les bustrams.

AUXVOITURES :

avec la création de parkings
de proximité aux stations
en lien avec des axes
derabattements en voiture;

avec la connexion et 'utilisation
des P+tram existants,

gratuits et ouverts a tous les
détenteurs d’un ticket valide

de transport en commun.
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Les P+Tram desservis par les lignes bustrams sont les suivants:

m P+TRAM DESSERVIS PARKING DE PROXIMITE CORRESPONDANCE AVEC LE TRAMWAY

Vendargues Place de l'europe (T1 et T4)

bustram 1 Notre-Dame-de-Sablassou (T2)

Castries Notre-Dame-de-Sablassou (T2)

Sabines (T2)

Henri Vergnes, Paul Fajon (T5)
Tonnelles (T3)

Sabines (T2) Saint-Eloi (T1, T5)

bustram 2 Charles de Gaulle (T2) - Aiguelongue, Saint-Lazare,

Circé (T1) Charles de Gaulle (T2)

Place de France (T1)
Gare Sud de France (1)

Peyrou - Arc de Triomphe (T4, T5)
Hotel du Département (T3)

Halles de la Paillade, Saint-
Paul, Hauts de Massane (T1)

bustram 3 - -

Pignan

bustram 4 Gennevaux (T5) Cournonterral Gennevaux (T5)

Cournonsec

Peyrou - Arc de Triomphe (T4, T5)
o Albert 1¢" - Cathédrale (T4, T5)

Occitanie (T1) )

bustram 5 - Chateau d’0O (T1)

Euromédecine (T1) Occitanie (T1)

Euromédecine (T1)
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L'insertion du bustram dans le réseau actuel

Malgré ses nombreuses lignes, le réseau
de bus est peu fréquenté. Avec moins
de 500 montées par jour pour la plupart
des arréts, la fréquentation des bus

ne représente que 20% du réseau,
contrairement au tramway constituant
80% de la fréquentation globale.

Lanalyse des données de fréquentation
met en avant 3 lignes de bus
particulierement utilisées:

la ligne n°6 qui va de Pas du Loup a
Euromédecine, en passant par

la Gare Saint-Roch. On comptabilise
environ 10000 voyageurs/jour,

il s’agit de la ligne de bus la plus
fréquentée du réseau;

la ligne n°7 qui va de I’Hotel du
département vers le quartier

des Bouisses / La Martelle avec
environ 8 000 voyageurs/jour, il s’agit
de la 3¢ligne de bus la plus fréquentée
du réseau;

la ligne n°15 qui va de Sabines

a Place de France et transporte
8000voyageurs/jour, il s’agit de

la 4¢ligne de bus la plus fréquentée
du réseau.

Ces 3 lignes ont pour point

commun de desservir des Quartiers
Prioritaires de la Ville (QPV) de
Montpellier: Pas du Loup-Val de Croze,
Aiguelongue, Cévennes, Mosson.

La ligne bustram 2 empruntera tres
largement le tracé de la ligne n° 15 et
permettra de créer une « circulade »
sur les faubourgs extérieurs de

la ville de Montpellier, créant ainsi

des correspondances avec quatre

des cing lignes de tramway hors
centre-ville ancien, correspondances
qui sont actuellement malcommodes,
lentes et peu qualitatives en transport
encommun.

La ligne bustram 3 empruntera

une partie du tracé de la ligne n°6 et

le bustram 5 une partie de la ligne

n°7. Ces lignes desserviront non
seulement plusieurs quartiers sensibles
(dont la Mosson son terminus),

mais également la zone économique
d’Euromédecine et les nouveaux
quartiers en cours de construction
(Croix Lavit, ZAC des Coteaux,

Gimel). Elle contribuera en outre a
désengorger la ligne 1 de tramway,
dont la fréquentation se rapproche,
aux heures de pointe, a celle d’'un métro
(126 000 voyageurs en 2019).

La ligne bustram 1 s’appuiera

sur les lignes actuelles desservant

la zone du Millénaire: ligne n°51

(1200 passagers / jour en 2019) et

ligne n°9 (2 000 passagers / jour en
2019). Ces lignes ont des montées
quotidiennes faibles, sans rapport avec
leur attractivité puisqu’elles desservent
de tres importants pdles d’emploi de

la Métropole (Antigone, Millénaire).

Le niveau de service actuel des bus trop
peu concurrentiel vis-a-vis de la voiture,
notamment pour les trajets domicile-
travail, limite la fréquentation aux
captifs: temps de parcours non garanti,
matériel roulant vieillissant.

@ 4 lignes de tramways

=N
16 lignes urbaines EE
de bus

24 lignes de bus suburbaines

5 lignes de transport
a la demande

La ligne bustram 4 reprendra quant

a elle le tracé des lignes n°38 et n°34.
Ceslignes aux tracés complexes
réalisent de multiples détours et sont
pénalisées par les difficultés d’acces

a Montpellier, qui limitent fortement
son attractivité en zone périurbaine et
n’en font pas une alternative crédible a
l’lautomobile. Elle permettra en outre
de connecter les territoires de 'ouest
de la métropole a la nouvelle ligne de
tramway T5.
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Une couverture élargie de la population

et des bassins d’emploi

D’importantes zones d’habitats ne
sont aujourd’hui desservies par

aucune ligne structurante du réseau.

A I’horizon 2030, ces disparités
pourraient s’accroitre par I'absence
de maillage en premiere couronne
qui accentue le probléme de desserte
et de liaison entre les différents
quartiers de Montpellier, mais
également par le fait que la cohésion
territoriale entre Montpellier et

les communes de l'est et de 'ouest de
la métropole repose essentiellement
sur la voiture individuelle.

auront

une station de bustram
a moins de 500 métres
de leur résidence,

dont 110 000 aujourd’hui
non desservis par un
des axes de tramway.
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La création de la ligne circulaire
bustram 2 permettra de relier quatre
des cing lignes de tramways sans
passer par le centre de Montpellier,
tout en desservant directement

la premiére couronne dans

des zones densément peuplées.

La ligne bustram 3 desservira
les Quartiers Politique de la Ville au
nord-ouest.

Les lignes bustrams 1 et 4 renforceront
la cohésion territoriale avec

les territoires excentrés de la métropole
et permettront des connexions aux
lignes de tramway grace aux pdles
d’échanges.

Concernant les poles d’emplois,

la zone Millénaire-Eureka, a 'est de
Montpellier, deuxiéme pole d’emploi
de la métropole, ne bénéficie d’aucune
ligne structurante. Au nord de

la métropole, la zone Euromédecine
qui est vouée a s’étendre ne sera

pas non plus correctement irriguée
par les transports. Enfin, comme
précédemment, il est indispensable
de renforcer la cohésion territoriale
vers les territoires de ’est et l'ouest de
la métropole en longeant les bassins
d’emploi comme le Salaison ou

la Cannabe.

Avec cette amélioration du réseau,
la zone Millénaire-Eureka sera au
croisement de deux des nouvelles
lignes structurantes du réseau:

les lignes bustrams 1 et 2.

Ce point est fondamental: il améliorera
fortement son accessibilité, en

offrant un panel de directions et de
fréquences capables de rivaliser avec
’lomniprésence de 'automobile.

De la méme facon, la zone
Euromédecine sera quant a elle
desservie par la ligne de bustram 3
etla ligne de tramway 1.

qui seront
a moins de 500 meétres
d’une station de bustram,
dont 55 000 actuellement
non desservis par
le réseau de tramway.
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Offre de service prévisionnelle

’offre de service prévisionnelle est
détaillée ci-dessous pour chaque ligne
bustram. Elles sont définies sur la base
d’un équilibre entre une amélioration
de l'offre existante et les colits générés.

m La fréquence de 10 minutes retenue,
constitue le seuil a partir duquel le
voyageur n’a plus besoin de consulter
les horaires de passage et peut se
rendre directement a la station sans
avoir un temps d’attente trop long.
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Terminus

Longueur du tracé
Nombre de stations

Temps de parcours

Intervalle de passage
ende7hal9h

Intervalle de passage
avant 7h et apres 19h

Amplitude horaire

m Cette fréquence est portée a
15 minutes en milieu périurbain
quand la fréquentation prévisionnelle
attendue ne justifie plus une
fréquence aussi élevée de passage.

m Les bustrams apportent également
une simplification de la fiche horaire
avec l’application d’une seule
fréquence de 7Th a 19h:il n’y a ainsi
plus d’heures pleines, d’heures
normales ou d’heures creuses.

m BUSTRAM 1 BUSTRAM 2 BUSTRAM 3

Demeure alors une fréquence unique
en journée, complétée par des
horaires du matin et du soir pour les
franges extérieures de la journée.

Route de Nimes [

e

BUSTRAM 4 BUSTRAM 5

Place de ’Europe - Gare Sud de France- Stade Coubertin- Gennevaux - Euromédecine2 -
Castries Espace Gare Les Sabines Peyrou Cournonsec Peyrou
11,8 km 15,6 km 9 km 12 km 8,5 km
20 32 24 12 17
37 minutes 60 minutes 38 minutes 25 minutes 30 minutes
10 minutes
(Place de I’Europe - 15 minutes
Notre-Dame-de-Sablassou) .
10 minutes 10 minutes (de7haShet 10 minutes

15 minutes
(Notre-Dame-de-
Sablassou - Castries)

15 a 30 minutes

5h00 a minuit

15 a 30 minutes

5h00 a minuit

15 a 30 minutes

5h00 a minuit

de16ha19h,20
minutes sinon)

20 a 30 minutes

5h00 a minuit

15 a 30 minutes

5h00 a minuit




Fréquentation et report modal

Les prévisions de fréquentation des lignes bustrams ont été réalisées

avec le modéle multimodal de la Métropole aux horizons 2025 et 2030.

Ce dernier prend en compte les projets urbains et routiers en cours ou prévus
et se base sur les dernieres données socio-démographiques existantes.

En voyageurs Voyageurs par jour Voyageurs par jour

par jour sur la ligne en 2025 sur la ligne en 2030
bustram 1 7400 8400
bustram 2 24 000 24 300
bustram 3 11 000 12 200
bustram 4 5500 5500
bustram 5 7500 9200

Pour rappel, aujourd’hui moins de
20000 voyageurs circulent sur les lignes
de bus classiques empruntant les futurs
tracés bustrams. Ces gains de voyageurs
sont rendus possibles par 'optimisation
des temps de parcours et la régularité
offerts par les aménagements,

ainsi que par l’'accroissement

de la fréquence de desserte.

Afin de transporter ’ensemble de

ces voyageurs et selon les charges
dimensionnantes prévues aux heures
de pointe, le parc de véhicules
bustram sera composé a la fois de
véhicules standard (longueur 12m

et capacité d’environ 100 voyageurs)
et articulés (longueurs 18 m et
capacité d’environ 140 voyageurs).

Toutes les lignes de bustram sont en
effet aménagées pour étre compatibles
avec des véhicules articulés de 18m
afin de pouvoir absorber les hausses de
fréquentation dans les années a venir.

Péle d’échanges de la Place de [’Europe
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255M€

investissement total

2019-2020

Etudes préalables
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Fin 2021

Réunions de quartiers

2022

Concertation publique

dont

Fin 2023

Finalisation des études

et

2024

Début des travaux

2025

Mise en service des
5 nouvelles lignes



